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Malheureusement il est tres rare que le venl soufile
suivant la direction meéme de la roule ; il soullle habi-
tuellement de coté, a des angles variables, et le {emps
nécessaite pour faire un parcours deélerming varie
avec cel angle. 11 n'eslt pas possible de lrouver une
[ormule permebtarnt de calculer rapidement ot lacile-
ment leffel produil sur la vitesse de lavion par des
vants de vitesses dillérenles soulllant de direclions
varices ; des calouls compligpés sonl la derniére des
choses 4 demander 4 un pilote faligué, avani ou pen-
dant des vols.

Cest pour celle raison gue M. A. W. Furbanks, ac-
twellemernd lieutenant dans les aulo-canons, el moi-
mene il v a gquelgue trois ans, avons imagingé une
mclhode graphigque lrés simple permeltant avec le -
nimuwm <Jde peine de caleuler la vilesse d'un adroplane
par rapport au sol, par conlraske avec sa vilesse de
nrarche dans awr donné par linslroumend ordinaire-
ment en usage, el cela pour um venbt de vilesse el de
direction approximalivemenl quelconques. Pour appli-
quer oelle méthode il suflil e connailre avec une
exaclitude suffisante : la vilesse el la direction du
vent 4 la hauteur a lagquelle doil s'ellfecluer le voyage
el la vitesse normale de l'avion, On comprend & pre-
micre vue le diagramme ci-joint, quon peut élablir a
une échelle quelcongue ; mais la pralique nous a coll-
duits a4 employer 'échelle de 2 m/m par mille,

Le mille anglais ¢tant égal & 1.600 m., nos avialeurs
pourront prendre comme &chelle 1 m/m par km.; le des-
sin ci-joinl a été établi 4 1/2 m/m par kil. en raison de
la place disponible.

A est le centre autour duquel sont décrits a 1'échelle
adoplée des cercles concentriques indiguant la vilesse
normale de la machine en kilomdedlres & I'heure en sup-
posant un vent nul, _

Sur le diameélre de base, on marque un point B
donl la dislance au point A représente la vitesse du
venl eslimée en kilométres & I'heure. :

De ce point B sont tracées des lignes droiles cou-
pant les premiers cercles & des angles variant de
15 en 15° el de 00 & 1800 ; ces lignes droiles repre-
sentent 'angle du vent avec la direction du vol,

La distance du point B au point oa le cercle cor-
respondant & la vilesse de l'avion est coupé par les
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lignes lracces de ce meme point, dome la vilesse
de la machine par rapport & la terre.

Il ne [aut pus oublior que tous les angles a la gau-
che de la perpendiculaire élevée en B el qui corres-
pond & un vent perpendiculaire i la roulte, représen-
lenl des venls venant de larriére, landis que ceux
Gui somt & droile représentent les venls plus ou
maoins condraires ouw debout.

Incidemment, on peul remamrquer que, s'il exisle un
vent quelconque, le temps de parcours le plus courl
est celui de l'avion qui aura le vent par le travers,
c¢'est-d-dire perpendiculaire & sa roube, a l'aller et au
retour,

[l semble évidemmenl nécessaire d'élablir un  dia-
gramme  pour chaque vilesse de wvenl, quoiquon
puisse, en compliquant le dessin, ne faire quun seul
diagramime avec diflerenls vents; en pralique, on
lrouve qu'il suflfil d'établir quatre diagriunmes dans
lesquels on n'a besoin de calculer les vilesses du vent
que de 10 milles en 10 milles anglais en partanl de
20 milles jusqu'a 60 milles par heure, ¢e qui, en me-
sures [rancaises, se iraduil ainsi :

Il suffil de calculer les vilesses du venl de 16 en
6 Kiloméltres & 'heure en partant de 32 Kilom. jusqu'i
Yh Kkilom., ce qui fait qu'on n'a besom que de qualtre
diagrammes élablis une fois pour loules.

On peut objecter que les viltesses el les direclions
du vent, ainsi que les durdes de parcours, peuvent
varier avec l'allilude a laquelle s=e [ait le voyage.
Cest exact, mais en régle générale la force du vent
el sa direction dans les couches supérieures sonl rela-
livement constantes et permettent d'estimer avec une
approximation suffisante la durée d'un vol. Celle du-
ree est trés imporlante & connailre, comme par exems
ple dans le eas du raid de Belfort a Friedrichshafen
qui représentait, aller el retour, une distance de
25 milles (200 kilom,). Dans des cas semblables, la
provision d'essence doit élre calculée le plus exacte-
ment possible pour éviter aque, par suile du manque
de combustible l'appareil ne soil obligé d'allerrir en
pays ennemi.

(Iraduit d’Aéronaunlics par le capilaine de vaissean
A. Poidloué.)

o e R s e i = =

Mort de Victor BACON

Le capitaine Vietor Bacon est mort glorieuse-
ment a ’ennemi le 18 mars dernier, Il faisait par-
tie comme mitrailleur, sur un Farman 130 HP
piloté par le maréchal des logis Leroy, de 'expé-
dition de bombardement dirigée ce jour-la, avec
le succes que 'on sait, contre le champ d’aviation
de Mulhouse. Parvenu au but, il engagea la lutte
contre un Albatros de la défense. Apres quelques
instants de combat, ’appareil frangais et 1’Alba-
batros prenaient few en méme temps ; puis il y
eut collision entre les deux adversaires, collision
voulue et cherchée, semble-i-il, par les Francais.
Victor Bacon, précipité dans le vide d’une hau-
teur de 1500 meétres environ, vint s’abimer sur
ie sol de 1’aérodrome de Mulhouse.

(’est en héroique soldat de 1'air que Victor Ba-
con termine une carriére consacrée en bonne
partie au développement de 1’Aéronautique en
France. Dés que 'aérostation prit une tournure
sportive, il devint vite un de nos pilotes aéro-
nautes les plus en vue, faisant autour de lui des
¢leves et des adeptes . Il avait également contrl-
bué aux ascensions organisées par le DT Gugliel-
minetti pour certaines recherches scientifiques a
grande altitude ; il fut également I'un des pre-
miers i souscrire 4 1'appel d’Archdeacon lorsque
furent recueillis a I’Aéro-Club de France 1:35
fonds avec lesquels ont élé créés les premiers prix
d’aviation,

Pendant 7 a 8 ans Victor Bacon a été tréso-
rier puis vice-président de 1’Aéronautique-Club
de France, et avec son ami Jules Sauniére, 1’actif
président de I’A. C. D. F., il collabora de la fa-
con la plus active et la plus dévouée a 'ceuvre de
diffusion de 1’aéronautique et de préparation mi-
litaire poursuivie avec le succes que l'on sait
par cette vaillante société,

Au début de la guerre Victor Bacon prit sa
place dans 1'aérostation militaire dont il était un
des meilleurs officiers de réserve ; il avait été
promu capitaine a titre {emporaire et comman-
dait, en dernier lieu, la 2° Compagnie d’'aéros-
tiers au P. A. de Belfort. Mais I'aviation 1’atti-
rait, et surtout le combat aérien, parmi bien
d’autres sports ou 1l excellait. Victor Bacon était
en effet un remarquable champion de tir et avait
remporté de nombreux prix dans les concours in-
ternationaux. L’expédition contre Mulhouse qu
lui fut fatale était sa cinquieme sortie comme mi-
trailleur et il allait passer définitivement a 1'a-
viation,

Ses collegues de I’Aéro-Club de France dont il
était un des membres les plus anciens, de 1’ Aéro-
nautique-Club de France & la prospérité duquel il
a si utilement contribué s’inclinent pieusement
devant son sacrifice et son héroique exemple
digne couronnement d’une belle carriére.



	archives_B420203R
	L'Aérophile 1 15 avril 1916 mort deBacon

